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Транспортный вестник
С Днем работников морского и речного флота!

Уважаемые работники 
морского и речного транспорта,

дорогие ветераны отрасли!

От имени Федерального агентства морского и речного транспор-
та и от себя лично поздравляю вас с профессиональным праздни-
ком! Это праздник всех тех, кто судьбой и сердцем связан с фло-
том, кто искренне радеет за отрасль и каждый день трудится для 
ее развития.

Мы гордимся историей отечественного флота, уважаем и помним 
титанический труд многих поколений моряков и речников, судо-
ремонтников и работников портов, направленный на увеличение 
экономической мощи России.

Сегодня отрасль успешно адаптируется к вызовам времени – 
продолжается реализация масштабных проектов, на отечествен-
ных верфях строятся современные суда, выстраиваются новые ло-
гистические цепочки.

Сбалансированное развитие морских портов, обеспечение без-
опасности мореплавания и судоходства, рост перевозок по между-
народным транспортным коридорам, цифровизация транспортно-
го комплекса – эти и другие задачи ставит перед нами руководство 
страны.

Дорогие друзья! Работа продолжается, и я уверен, что в наших 
общих силах сделать отрасль лучше! От всей души желаю вам бла-
гополучия, крепкого здоровья, семейного тепла и семь футов под 
килем!

Руководитель Федерального агентства 
морского и речного транспорта 

Андрей Тарасенко

Уважаемые коллеги!

От имени коллектива ФГУП «Росморпорт»
и от себя лично поздравляю вас с профес-
сиональным праздником – Днем работников 
морского и речного флота!

Создание регулярного флота Петром I ста-
ло поворотным этапом в судьбе России, пе-
ред которой открылись масштабные перспек-
тивы. Водный транспорт исторически играет 
стратегическую роль в развитии экономики 
нашей страны, укреплении ее потенциала и 
авторитета на международной арене.

Моряки и речники вносят весомый вклад в 
обеспечение бесперебойного и безопасно-
го судоходства, укрепление транспортной и 
логистической инфраструктуры. Выполнение 
значимых задач, поставленных руководством 
страны, было бы невозможно без профес-
сионализма специалистов, их инициативно-
сти, искреннего стремления принести пользу 
Отечеству.

Пусть в этот праздничный день работни-
ки водного транспорта получат заслуженное 
внимание, искренние слова благодарности и 
восхищения. Желаю успехов в труде, крепко-
го здоровья, мирного неба! Счастья и благо-
получия вам и вашим семьям!

Генеральный директор ФГУП «Росморпорт» 
 С.В. Пылин

Уважаемые коллеги!

От имени группы компаний «Совкомфлот» и от себя 
лично поздравляю вас с профессиональным праздни-
ком – Днем работников морского и речного флота.

Этот год ознаменован знаковым юбилеем – 100 лет 
назад было создано общество «Совторгфлот», под 
контролем которого был объединен весь гражданский 
морской флот страны. Централизация управления по-
зволила государству успешно и системно развивать 
морской транспорт как единую отрасль и как важней-
ший элемент внешней торговли.

За 100 лет морской флот России проделал вместе 
со страной большой путь, неизменно с честью решая 
трудные, но важные для национальной экономики 
задачи. Сегодня отечественный флот по–прежнему 
остается надежной опорой российского экспорта, 
обеспечивая стратегические интересы нашей страны.

Несмотря на сложные условия работы, российские 
моряки остаются примером высокого профессиона-
лизма и преданного отношения к делу, с честью хра-
нят традиции и культуру флота. Особую благодарность 
адресую ветеранам отрасли.

От всей души желаю вам крепкого морского здоро-
вья, успеха, благополучия и стабильной безаварийной 
работы.

Генеральный директор – председатель правления 
ПАО «Совкомфлот», председатель совета 

Российской палаты судоходства 
И.В. Тонковидов
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Департаментом морского 
транспорта Министерства 
транспорта Российской Фе-

дерации был издан приказ от 31 
марта 1994 года № 29 о создании 
государственного учреждения «Ге-
неральная дирекция государствен-
ного заказчика по реализации Про-
граммы возрождения торгового 
флота России».

В 2002 году государственное уч-
реждение «Генеральная дирекция 
государственного заказчика по 
реализации Программы возрожде-
ния торгового флота России» было 
переименовано в федеральное 
государственное учреждение «Ди-
рекция государственного заказ-
чика программ развития морского 
транспорта».

В 2004 году ФГУ «Дирекция 
госзаказчика» вошло в структуру 
вновь образованного Федераль-
ного агентства морского и речного 
транспорта (Росморречфлот).

В соответствии с распоряже-
нием Правительства Российской 
Федерации от 21.02.2011 № 254–р  

Лидер отрасли
ФКУ «Дирекция госзаказчика» – 30 лет

ДОРОГИЕ ДРУЗЬЯ, КОЛЛЕГИ!

Пользуясь случаем, на страницах «Транспортного вестника», посвя-
щенного Дню работников морского и речного флота, хочу выразить 
огромную личную признательность всем сотрудникам Федераль-
ного казенного учреждения «Дирекция государственного заказчика 
программ развития морского транспорта» за их высокопрофессио-
нальный труд, благодаря которому за тридцатилетнюю историю уч-
реждения удалось выстроить эффективную систему строительства 
нового гражданского флота России и масштабных гидротехнических 
сооружений, что неоднократно было высоко оценено руководством 
Федерального агентства морского и речного транспорта.

В настоящее время роль развития отечественного водного транс-
порта сложно переоценить. Отрасль переживает небывалый подъем. 
Уверен, что коллектив ФКУ «Дирекция госзаказчика» даже в самых 
сложных условиях проявит надежность и обеспечит качественную и 
своевременную реализацию запланированных мероприятий, смо-
жет взять на себя повышенные обязательства, требуемые временем. 

День работников морского и речного флота – это еще один повод 
заверить руководство страны в том, что учреждение и в дальнейшем 
будет обеспечивать национальные интересы Российской Федерации 
и гарантировать качество своей работы, успешно решая все постав-
ленные задачи!

С праздником!
Генеральный директор

ФКУ «Дирекция госзаказчика»
Л.С. Машаев
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ФГУ «Дирекция госзаказчика» было 
преобразовано в федеральное 
казенное учреждение «Дирекция 
государственного заказчика про-
грамм развития морского транс-
порта» (далее – ФКУ «Дирекция 
госзаказчика», учреждение).

В 2024 году ФКУ «Дирекция гос-
заказчика» отмечает свое 30–ле-
тие.

ФКУ «Дирекция госзаказчика» 
к сегодняшнему дню накопило 
огромный опыт в сфере судостро-
ения и, следуя традициям, про-
должает развиваться и передавать 
знания молодым специалистам. 
Ответственный подход, настойчи-
вость и индивидуальный вклад каж-
дого сотрудника позволили достичь 
значимых успехов в реализации 
большого количества мероприятий, 
связанных как со строительством 
нового гражданского флота Рос-
сии, так и с возведением различных 
гидротехнических сооружений.

С начала своего основания одним 
из главных направлений деятельно-
сти ФКУ «Дирекция госзаказчика» 
являлось проектирование и строи-
тельство транспортных судов – су-
хогрузов и нефтеналивных судов.

Класс судов, а также их назна-
чение менялись в зависимости от 
потребностей отрасли и нацио-
нальных интересов страны. Специ-
алисты учреждения участвовали в 
строительстве и проектировании 
атомных ледоколов. В настоящее 
время ФКУ «Дирекция госзаказчи-
ка» на делегированных Росморреч-
флотом правах государственного 
заказчика активно участвует в стро-
ительстве аварийно–спасательных, 
грузопассажирских и гидрографи-
ческих судов.

За свою многолетнюю историю 
под наблюдением и контролем 
ФКУ «Дирекция госзаказчика» по-
строило более 50 единиц судов 
различного класса.

Однако строительство судов –  
это не только закладка киля, свар-
ка корпуса, насыщение обору-
дованием, спуск судна на воду и 
проведение различных испытаний 
судна. Большую долю в реализации 
строительства занимают процессы, 
не связанные с самим строитель-
ством, – это сбор потребностей 
эксплуатирующих предприятий, со-
гласование характеристик перспек-
тивных судов, различные стадии их 
проектирования, внесение предло-
жений и обоснований по их строи-
тельству, проведение конкурсных 
процедур и составление множества 
отчетов в различные органы власти.

Судостроение не стоит на месте, 
и учреждение развивается вместе 
с ним – представляет отрасль на 
профильных выставках, форумах, а 
также принимает активное участие 
в совершенствовании законода-
тельной базы, связанной с судо-
строением.

В последнее время российская 
судостроительная отрасль столкну-
лась со многими трудностями. 

Вследствие введения в отноше-
нии Российской Федерации эко-
номических санкций были созданы 
предпосылки, препятствующие 
реализации мероприятий по стро-
ительству судов в рамках заключен-
ных государственных контрактов: 
отказы в поставках импортного обо-
рудования из западных стран, отка-
зы в выполнении шеф–монтажных 
и пусконаладочных работ по ранее 
поставленным товарам, отказы в 

поставке сменно–запасных частей, 
а также отказы в выполнении гаран-
тийных обязательств. Кроме того, 
в санкционном списке оказались 
ведущие судостроительные верфи, 
большинство российских предпри-
ятий судового машиностроения и 
приборостроения, которые теперь 
не могут получать импортные ком-
плектующие и необходимые мате-
риалы.

ФКУ «Дирекция госзаказчика» 
совместно с судостроительными 
организациями и проектными бюро 
в рамках своей компетенции про-
вело огромную работу по поиску и 
применению отечественных ком-
плектующих и оборудования, а так-
же оборудования из дружественных 
стран для строительства судов по 
государственным контрактам; вне-
сению изменений в рабоче–кон-
структорскую документацию судов 
и переделке ранее изготовленных 
металлоконструкций, корпусов, 
устройств, систем.

За последние пять лет учрежде-
ние передало эксплуатирующим 
организациям 13 единиц судов. 
Наряду с этим заключено 12 но-
вых государственных контрактов 
на строительство 18 единиц судов 
различного класса на общую сумму 
47,2 млрд руб.

За достигнутые успехи эксперт-
ная комиссия Росморречфлота в 
конкурсе «Лидер отрасли» призна-
ла ФКУ «Дирекция госзаказчика» 
победителем в номинации «Лучшая 
организация, выполняющая функ-
ции государственного заказчика в 
области морского и речного транс-
порта». 

Среди важных перспективных 
направлений до 2035 года мож-

но отметить участие учреждения 
в развитии Арктической зоны. В 
соответствии с распоряжением 
Правительства РФ от 01.08.2022 
№ 2115–р «Об утверждении плана 
развития Северного морского пути 
на период до 2035 года» предус-
мотрено строительство аварийно–
спасательного флота. 

Другим перспективным направ-
лением является расширение 
участия в судостроении в рамках 
государственной программы Рос-
сийской Федерации «Социаль-
но–экономическое развитие Ре-
спублики Крым и г. Севастополя», 
утвержденной постановлением 
Правительства Российской Феде-
рации от 30.01.2019 № 63.

Наряду со строительством слу-
жебно–вспомогательного фло-
та ФКУ «Дирекция госзаказчика» 
продолжит строительство грузо-
пассажирских судов, которые по-
зволяют обеспечить транспортной 
доступностью население Дальне-
восточного федерального округа, 
являются импульсом для соци-
ально–экономического развития 
отдаленных регионов, а также по-
вышают инвестиционную привле-
кательность данных территорий 
нашей страны. 

В то же время ФКУ «Дирекция 
госзаказчика» выполняет и иные 
функции. В частности, по поруче-
нию Росморречфлота рассматри-
вает инвестиционные декларации 
о намерениях инвестирования в 
строительство и реконструкцию 
объектов портовой инфраструк-
туры на предмет их соответствия 
утвержденным постановлением 
Правительства РФ от 30.04.2022 № 
798 «Правилам разработки, утверж-

дения и согласования инвестицион-
ной декларации».

Дополнительно ФКУ «Дирек-
ция госзаказчика» по поручению 
Росморречфлота проводит экс-
пертную оценку предоставляемых 
материалов о наличии или отсут-
ствии неразрывной связи объектов 
инфраструктуры морских портов, 
относящихся к недвижимому иму-
ществу, и об обеспечении техноло-
гического процесса оказания услуг 
в морских портах. Такая оценка 
предоставляется в соответствии 
с п. 13 Административного регла-
мента Росморречфлота, который 
регулирует предоставление го-
сударственной услуги по выдаче 
данных заключений в соответствии 
с приказом Минтранса России от 
11.11.2020 № 114.

Сегодня обсуждаются различ-
ные планы расширения деятель-
ности учреждения, в том числе с 
последующим изменением орга-
низационно–правовой формы уч-
реждения. 

В первую очередь это техниче-
ское наблюдение за строитель-
ством судов сторонних заказчиков, 
оказание проектно–конструктор-
ских услуг широкого спектра при 
проектировании судов различного 
назначения. Учреждение также мо-
жет выполнять функции разработ-
ки технической документации для 
строительства, модернизации и ре-
монта судов. 

Прорабатывается возможность 
расширения экспертной деятель-
ности, которая представляет собой 
одно из перспективных направле-
ний развития учреждения в рамках 
центра компетенций в интересах 
Российской Федерации.
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В Волжском бассейне уверенно 
стартовала навигация 2024 г. 
Рассказывает руководитель 

ФБУ «Администрация Волжского 
бассейна» Дмитрий Бессмертный.

– Водные пути Волжского бас-
сейна обслуживают 7 филиалов: 
Нижегородский, Казанский, Самар-
ский, Саратовский, Волгоградский, 
Вятский и Астраханский. Гидроузлы 
– Городецкий, Чебоксарский, Са-
марский и Балаковский – находятся 
в зоне ответственности коллективов 
районов гидросооружений и судо-
ходства.

В период разворота навигации во 
всех филиалах проводятся весен-
не–летние инспекторские осмотры 
пути, данные которых говорят о том, 
что фактическая расстановка знаков 
навигационного ограждения соот-
ветствует утвержденным схемам, 
их количественный и качественный 
состав соответствует требованиям 
безопасных условий плавания су-
дов. Видимость знаков и сигнальных 
огней соответствует требованиям 
ГОСТ 26600–98т.

Бесперебойное судоходство в 
течение всей навигации обеспечи-
вается проведением комплекса пу-
тевых работ, включающего: дноуглу-
бление, содержание навигационных 
знаков, обеспечение навигационной 
чистоты судоходных трасс за счет 
проведения тральных и дноочисти-
тельных работ.

В соответствии госзаданию на 
2024 год в эту навигацию для судо-
ходства открыто 4141,6 км водных 
путей, из них с гарантированными 
габаритами 3144,4 км – это судо-
ходные трассы на реках Волга, Ока, 
Кама, Сура, Вятка. В дельте реки 
Волги – дополнительные судовые 
хода, убежища, подходы и т.д.

Степень насыщенности водных 
путей навигационными знаками, 
как и в предыдущие годы – 1 знак 
на 1 км.

Для выполнения госзадания по 
содержанию судоходной обстанов-
ки в 2024 году будут приобретены 
современное оборудование и ма-
териалы, в числе которых: более 8 
тыс. электрических источников пи-
тания – батареи «Лиман», фонари и 
комплектующие к ним, а также цепи 
и якоря для навигационных знаков, 
оборудование для спутникового 
обеспечения путейского флота.

На дноуглубительных работах в 
навигацию 2024 года запланировано 
задействовать 12 земснарядов. На 
транзите намечено выполнить дно-
углубительные работы объемом 5 
млн 575 тыс. куб. м грунта. Два зем-
снаряда – «Профессор Н.В. Лукин» 
и «Инженер Попов» – планируются 
к работе на Волго–Каспийском мор-
ском судоходном канале 15 июля и 

1 июля, соответственно. Для коман-
ды «Профессора Н.В. Лукина» это 
будет третья навигация на этом от-
ветственном участке водного пути, 
для «Инженера Попова» – вторая.

В начальный период навигации 
были выполнены дноуглубительные 
работы и по коренному улучшению 
судоходных условий на Чернояр-
ском водном узле Нижней Волги, 
где существующий судовой ход на 
участке 2746,0 – 2756,5 км р. Волги 
перенесен в левобережную протоку.

В навигацию 2024 года русловыми 
партиями планируется выполнить 
21,0 тыс. км промеров, из них на 
транзите 16,5 тыс. км, на внетран-
зитных работах – 4,5 тыс. км.

Несколько слов об одном из волж-
ских гидроузлов – Городецком. Про-
шедший межнавигационный пери-

од был горячим как для коллектива 
гидроузла, так и для специалистов 
ООО «ССМ», которые выполнили за-
мену ворот шлюза № 16 и с честью 
справились со сложным заданием. 
Напомню, что год назад грузовой 
состав с двумя баржами совершил 
навал на ворота шлюза. Эксперты 
признали их непригодными к ра-
боте и не подлежащими ремонту. 
Пришлось пройти сложный и много-
этапный путь от проектных работ до 
изготовления, все этапы Госэкспер-
тизы до изготовления и монтажа 
металлоконструкций. И в день от-
крытия на Верхней Волге навигации 
ворота 16–го шлюза вступили в ра-
боту. Это стало наглядным резуль-
татом нашей совместной работы с 
подрядчиками.

В Городце продолжаются работы 
по строительству дополнительной 
камеры 15А. Ведутся работы по за-
бивке четырех рядов шпунта. В по-
следующем предстоит выполнить 
большой объем работ по бетониро-
ванию. Сдача объекта запланирова-
на на следующий год.

Справка. Городецкий гидро-
узел входит в число 20 крупнейших 
инфраструктурных проектов, ко-
торые будут реализованы за счет 
средств федерального бюджета. 
Заказчиком проекта выступает ФКУ 
«Ространсмодернизация».

Реконструкция судоходных шлю-
зов Городецкого гидроузла призва-
на обеспечить гарантированную глу-
бину 4,0 м для судоходства между 
Нижним Новгородом и Городцом и 
увеличить пропускную способность 
участка с 12 до 32 млн тонн грузопо-
тока. Тем самым должен быть лик-
видирован наиболее проблемный 
лимитирующий судоходство участок 
водных путей на Единой глубоко-
водной системе европейской части 
страны, что создаст благоприят-
ные условия в том числе для нара-

щивания транзитного судоходства 
в рамках перспективного водного 
маршрута Международного транс-
портного коридора «Север–Юг».

Напомним, Президент России 
Владимир Путин по итогам состояв-
шегося 20 июня 2023 года совеща-
ния по вопросам развития речного 
судоходства дал ряд поручений пра-
вительству РФ.

В частности, кабинету министров 
поручено принять дополнительные 
меры по завершению в плановые 
сроки мероприятий по реконструк-
ции судоходного шлюза № 15 Горо-
децкого гидроузла. Речь идет в том 
числе о строительстве дополни-
тельной камеры шлюза и создании 
40–км судоходного канала от Город-
ца до Нижнего Новгорода.

В условиях большой стройки для 
судоводителей появились сложно-
сти с прохождением участка ниж-
него подходного канала. Надо с 
пониманием отнестись к ситуации, 
проявить максимум собранности и 
профессионализма. Как говорится, 
трудности временные, удобства – 
постоянные.

Системное выполнение комплек-
са путевых работ было и будет за-
логом создания условий для без-
опасного судоходства в Волжском 
бассейне.

Судоходству – бесперебойность
В Волжском бассейне уверенно стартовала навигация–2024

Поздравляю всех речников, путейцев, гидротехников, связистов 
с профессиональным праздником! Крепкого вам здоровья, семь 
футов под килем и гарантированных глубин. Пусть вас всегда ждут 
на берегу.

Руководитель ФБУ «Администрация Волжского бассейна» 
Дмитрий Бессмертный

Крупнейшему в нашей стране 
угольному порту, специализи-
рующемуся на закрытой пере-

валке – АО «Восточный Порт» – в 
текущем году исполнилось ровно 
полвека. Путь в 50 лет, пройденный 
«Восточным Портом», это не толь-
ко годы, но и судьбы тысяч людей, 
знаковые победы и выдающиеся 
результаты. Это – свидетельство 
славного прошлого и предвосхище-
ние великого будущего. «Восточ-
ный Порт» – порт будущего – стре-
мится только вперед.

В 60–е годы прошлого века от-
сутствие достаточной портовой и 
железнодорожной инфраструктуры 
существенно ограничивало воз-
можности стремительно развива-
ющейся экономики СССР. Поэто-
му уже в 1970 году правительство 
страны утвердило программу стро-
ительства объекта в бухте Врангеля 
под названием «Порт Восточный».

Уже 17 апреля 1971 года над бу-
дущим индустриальным гигантом 
подняли знамя Всесоюзной удар-
ной комсомольской стройки. Воз-
водить «морские ворота» ехали 
энтузиасты со всей страны. Такое 
всеобщее сплочение вокруг высо-
кой идеи дало свои плоды – порто-
вую инфраструктуру начали созда-
вать ускоренными темпами.

– За полвека площадь порта уве-
личилась более чем в 4 раза! Не 
зря «Восточный Порт» считается 
крупнейшим в России специали-
зированным терминалом с высо-
котехнологичной перевалкой угля, 
– с гордостью рассказывает управ-
ляющий директор АО «Восточный 
Порт» Вадим Байбак. – Сегодня 
наша компания является настоящи-
ми воротами в Азию для угольщи-
ков России и поставляет продукцию 
отечественных компаний в полсот-
ни стран мира!

Растут площади, растет геогра-
фия поставок, растут и мощности. 

Пять лет назад порт воплотил в 
жизнь крупнейший инфраструктур-
ный проект. Была введена в эксплу-
атацию Третья очередь специали-
зированного угольного комплекса, 
увеличившая портовые мощности 
более, чем в 2 раза – с 25 млн до 55 
млн тонн в год. Спустя еще три года 
благодаря строительству нового 
причала общая мощность порта вы-
росла до 58 млн тонн. Кроме того, 
сегодня портовики могут произво-
дить погрузку одновременно не-
скольких крупнотоннажных судов 
дедвейтом до 180 тыс. тонн, тем 
самым серьезно повысив произво-
дительность обработки флота.

Трудно себе представить, но за 
50 лет работы «восточники» отгру-
зили больше 600 млн тонн грузов!

«Восточный Порт» является од-
ним из немногих угольных терми-
налов в России, где применяются 
наилучшие доступные технологии 
на всех этапах перегрузки угля. Это 
вагоноопрокидыватели, крытые 
конвейерные линии, пересыпные 
станции с системами аспирации, 
мощные складские штабелеуклад-
чики – стакеры и заборщики угля 
– реклаймеры. Это и судопогрузоч-
ные машины, оснащенные систе-
мой орошения угольного потока, 
которая во многом обеспечивает 
герметичную погрузку угля в трюмы 
судов. Такая совокупность техноло-
гий уникальна, и не раз была отме-
чена коллегами на высоких уровнях.

Мощные стражи «Восточного 
Порта» – ветрозащитные сооруже-
ния и инновационная система пы-
леподавления. Высокие, с 7–этаж-
ный дом, металлические экраны, 
протянувшиеся на 3 километра, за-
нимают площадь эквивалентную 9 
футбольным полям! Сетчатая струк-
тура панелей позволяет ослаб-
лять и сдерживать потоки ветра, 
эффективно препятствуя выносу 
пыли за пределы терминала.

В дополнение к впечатляющим 
ветрозащитным сооружениям пор-
товики также обладают уникальной 
мобильной системой всесезонного 
пылеподавления. Самоходные пор-
тальные комплексы, являющиеся 
результатом эксклюзивного заказа, 
не имеют аналогов во всем мире. 
В летний период эти машины оро-
шают территорию перегрузочного 
комплекса водой. А когда наступает 
зима, в дело вступают четыре мощ-
ных снегогенератора, способные 
производить 2400 литров снежной 
массы в минуту. Менее чем за час 
они покрывают угольные склады 
плотным слоем снега, эффективно 
подавляя распространение пыли.

Постоянное совершенствование 
является неотъемлемой частью си-

стемы экологического менеджмента 
предприятия, которая охватыва-
ет все подразделения и процессы. 
«Восточный Порт» неустанно инве-
стирует в свою масштабную экологи-
ческую программу, которая на сегод-
няшний день достигла внушительных 
6,5 млрд руб. Благодаря вложенным 
средствам и последовательному ис-
полнению плана «Восточный Порт» 
сегодня стал флагманом портовой 
отрасли России в области внедрения 
природосберегающих технологий в 
производственный процесс.

Масштабная экологическая про-
грамма «Восточного Порта» не 
ограничивается ветрозащитными 
сооружениями и системой пылепо-
давления. Предприятие также реа-
лизует другие значимые инициати-

вы, направленные на минимизацию 
воздействия на окружающую среду.

«Восточный Порт» сотрудничает 
с природоохранными организаци-
ями и участвует в реализации про-
грамм по восстановлению попу-
ляций редких и исчезающих видов 
растений и животных. Все эти ини-
циативы в комплексе обеспечивают 
высокий уровень экологической за-
щиты «Восточного Порта» и гаран-
тируют соответствие предприятия 
самым строгим природоохранным 
стандартам. Неустанные усилия по 
минимизации воздействия на окру-
жающую среду делают «Восточный 
Порт» образцом экологически от-
ветственного ведения бизнеса, а 
также примером для подражания 
для других предприятий отрасли.

Порту будущего – 50!
Полвека – это только начало
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Федеральное государствен-
ное унитарное предпри-
ятие «Росморпорт» является 

стратегически значимым, системо-
образующим для портовой отрас-
ли России, крупнейшим титульным 
владельцем объектов прибрежно–
портовой инфраструктуры и служеб-
но–вспомогательного флота. ФГУП 
«Росморпорт» имеет 11 филиалов, 
оказывает услуги в 59 российских 
морских портах из 63.

Северо–Восточный бассейно-
вый филиал ФГУП «Росморпорт» 
охватывает своей деятельностью 8 
морских портов: Ванино, Советская 
Гавань, Де–Кастри, Николаевск–
на–Амуре, Охотск, Магадан, Ана-
дырь и Певек. Филиал является од-
ним из наиболее крупных морских 
предприятий Дальнего Востока.

Одна из ключевых задач филиала 
и предприятия в целом – обеспе-
чение безопасности мореплавания 
в акваториях морских портов и на 
подходах к ним. Для этого филиал 
оказывает навигационные услуги с 
использованием службы управле-
ния движением судов (СУДС), лоц-
манские, ледокольные, экологиче-
ские, буксирные услуги, услуги по 
предоставлению разъездных судов.

За судами – 
глаз да глаз
СУДС филиала в морских портах 

Ванино, Де–Кастри и Магадан соз-
даны в соответствии с требовани-
ями международных документов – 
конвенции СОЛАС–74 и связанной 
с ней резолюции ИМО А.1158(32) 
и укомплектовано высококвали-
фицированными специалистами, 
прошедшими все необходимые 
виды профессиональной подготов-
ки, успешно сдавшими аттестацию 
квалификационной комиссии, соз-
даваемой капитаном соответству-
ющего морского порта.

СУДС Северо–Восточного бас-
сейнового филиала ФГУП «Росмор-
порт» предоставляет комплексные 
навигационные услуги судам, осу-
ществляющим судозаходы в мор-
ские порты Ванино, Де–Кастри, 
Магадан, передает судам навигаци-
онную, оперативную, гидрометео-
рологическую и иную информацию, 
оказывает помощь в судовождении, 
организует и регулирует движение 
судов, осуществляет контроль за 
движением судов и мониторинг су-
дов на якорных стоянках.

В настоящее время филиал вы-
полняет программу перехода на 
использование российского про-
граммного обеспечения на объек-
тах критической информационной 
инфраструктуры (СУДС и ГМССБ). 
Внедрением отечественной систе-
мы управления движением судов в 
портах Ванино, Де–Кастри, Мага-
дан будет заниматься российский 
разработчик ЗАО «Институт теле-
коммуникаций». По результатам 

выполнения работ планируется об-
новить аппаратные средства и осу-
ществить переход системы обра-
ботки, отображения и регистрации 
информации (СООРИ).

Мероприятия проводятся во ис-
полнение Указа Президента России 
«О мерах по обеспечению техноло-
гической независимости и безопас-
ности критической информацион-
ной инфраструктуры Российской 
Федерации», Методических реко-
мендаций по переходу на исполь-
зование российского программ-
ного обеспечения, в том числе на 
значимых объектах критической 
информационной инфраструктуры 
Российской Федерации, утверж-
денных приказом Минцифры Рос-
сии, и плана ФГУП «Росморпорт» 

по переходу на использование 
российского программного обе-
спечения на объектах критической 
информационной инфраструктуры 
на период 2022–2024 годов.

Переход на отечественное про-
граммное обеспечение исключит 
фактор воздействия на критиче-
ские информационные системы 
через иностранное ПО, что в свою 
очередь обеспечит безопасность 
данных систем.

У хорошего лоцмана 
карта в голове
Еще одной службой филиала, 

обеспечивающей безопасность мо-
реплавания, является лоцманская. 

Лоцманские проводки в морских 
портах Ванино, Де–Кастри, Охотск, 
Советская Гавань, Николаевск–на–
Амуре, Певек, Анадырь являются 
обязательными. Это связано со 
сложной навигационной обстанов-
кой на подходах к портам и на фар-
ватерах в самих портах. Лоцманам 
филиала приходится работать в 
сложных гидрометеорологических 
условиях из–за климатических осо-
бенностей регионов присутствия 
(тумана, льда, ветра, волнения 
моря). Лоцманы филиала осущест-
вляют швартовые операции с круп-
нотоннажными балкерами длиной 
до 300 метров и дедвейтом до 200 
тыс. тонн.

Так, лоцманская служба Северо–
Восточного бассейнового филиала 
ФГУП «Росморпорт» с учетом рабо-
ты сезонных портов Анадырь, Пе-
век, Николаевск–на–Амуре, Охотск 
выполнила за 2023 год более 7 тыс. 
швартовых операций, за 4 месяца 
2024 года – почти 1,5 тыс.

В связи с расширением террито-
рии порта Ванино для строящегося 
морского терминала «Порт Эльга» 
в районе поселка Чумикан в Удской 
губе Охотского моря планируется 
увеличение района лоцманского 
обслуживания. С III квартала 2024 
года лоцманы филиала будут осу-
ществлять лоцманские проводки 
судов длиной до 235 метров и дед-
вейтом до 85 тыс. тонн, следующих 
в морской терминал «Порт Эльга».

Для предоставления качествен-
ных лоцманских услуг в новом рай-
оне четыре лоцмана филиала в мае 
2024 года прошли подготовку на 
тренажере в г. Санкт– Петербурге.

Толщиной льда 
ледокол не испугать
За два десятилетия успешной 

деятельности на благо морской  
отрасли ФГУП «Росморпорт»  
сформировало крупнейший в мире 
ледокольный флот.

Ледокольное обеспечение в за-
мерзающих морских портах Вани-
но, Магадан и на подходах к ним 
необходимо для обеспечения их 
бесперебойной работы в зимний 
период. Росморречфлотом ежегод-
но утверждается план расстановки 
ледоколов.

На период ледокольной про-
водки судов в 2023–2024 годах 
для обеспечения морских портов 
Ванино и Магадан были направле-
ны ледоколы «Магадан», «Капитан 
Хлебников» и «Москва».

В зимнюю навигацию 2023– 
2024 годов ледовая обстановка за-
метно отличалась от среднестати-
стической и характеризовалась как 
сложная. В январе 2024 года стоя-
ли аномально низкие температуры, 
прохождения глубоких циклонов не 
наблюдалось и толщина льда посто-
янно увеличивалась и распространя-

лась на больших площадях. Но, не-
смотря на крайне тяжелую ледовую 
обстановку, ледокольные проводки 
судов выполнялись безаварийно, 
профессионально и без задержек.

Общее количество проведенных 
судов ледоколом «Москва» – 115, 
ледоколом «Магадан» – 151, ледо-
колом «Капитан Хлебников» – 168.

Всегда на связи
Для обеспечения связи су-

дов, терпящих бедствие, с Мор-
ским спасательным подцентром 
(МСПЦ), находящимся в г. Южно–
Сахалинске, в филиале функцио-
нирует береговая станция Ванино 
морских районов А1, А2 глобаль-
ной морской системы связи при 
бедствиях (ГМССБ). Специалисты 
филиала, несущие вахту управле-
ния связи ГМССБ, обеспечивают 
в центре круглосуточный контроль 
радиоэфира на частотах бедствия.

В целях повышения уровня без-
опасности мореплавания, эффек-
тивности судоходства, охраны жиз-
ни на море, защиты морской среды 
и экологии побережья в акватории 
Восточно–Сибирского моря Севе-
ро–Восточный бассейновый фили-
ал планирует строительство объ-
ектов Глобальной морской системы 
связи при бедствии на трассах Се-
верного морского пути, в частно-
сти, планируется строительство 
береговой станции Певек междуна-
родной автоматизированной систе-
мы оповещения (НАВТЕКС).

В настоящий момент разработа-
на проектная документация строи-
тельства объектов Глобальной мор-
ской системы связи при бедствии 
(ГМССБ) на трассах Северного мор-
ского пути береговой станции Пе-
век службы НАВТЕКС. Разработчик 
проекта – АО «Сибирский институт 
по изысканиям и проектированию 
сооружений связи «ГипроСвязь–4». 
В 2024 году планируется провести 
конкурентные мероприятия по вы-
бору генерального подрядчика для 
проведения строительно–монтаж-
ных работ. Ввод объекта в эксплу-
атацию планируется в течение бли-
жайших 2–3 лет.

Стройка будет выполняться в 
рамках пункта 4 Комплексного 
плана развития аварийно–спаса-
тельной инфраструктуры в Аркти-
ческой зоне Российской Федера-
ции, утвержденного заместителем 
Председателя Правительства РФ  
Ю.И. Борисовым.

Благодаря слаженной работе и 
высоким показателям деятельно-
сти в 2023 году службы обеспече-
ния безопасности мореплавания 
Северо–Восточного бассейнового 
филиала ФГУП «Росморпорт» при-
знаны лучшими на предприятии.

Награда вручена директору фи-
лиала Елене Булановой 10 апреля 
2024 года на совещании по подве-
дению итогов работы за 2023 год.

Безопасность 
мореплавания –
ключевая задача Северо–Восточного 
бассейнового филиала ФГУП «Росморпорт»

Уважаемые коллеги!
От имени коллектива Северо–Восточного бассейнового филиала 

ФГУП «Росморпорт» и от себя лично поздравляю вас с профессио-
нальным праздником – Днем работников морского и речного флота!

Морской и речной транспорт – важная и надежная составляющая 
транспортного комплекса России, неотъемлемая часть ее эконо-
мики. Во все времена водный транспорт служил основой хозяй-
ственного и промышленного освоения регионов, способствовал 
расширению внешнеторговых связей, развитию туризма. 

Для Хабаровского края, Магаданской области и Чукотского ав-
тономного округа труд работников флота имеет особое значение. 
Успех развития отрасли, в том числе в дальневосточном регионе, 
во многом зависит от слаженной работы представителей всех мор-
ских и речных профессий.

В день профессионального праздника с огромной радостью я по-
здравляю всех работников и ветеранов морского и речного флота, 
всех портовиков, судоремонтников, тружеников водных путей и 
гидросооружений, всех специалистов, обеспечивающих деятель-
ность на море и реке. 

Дорогие коллеги, в профессиональный праздник желаю вам 
дальнейших трудовых побед, благополучия и удачи во всех начи-
наниях! Крепкого здоровья, счастья и надежного тыла! Семь футов 
под килем!

Директор Северо–Восточного 
бассейнового филиала ФГУП «Росморпорт» 

Елена Буланова

Ледокол «Москва» Ледокол «Капитан Хлебников»
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Два месяца прошло с момен-
та открытия навигации 2024 
года на внутренних водных 

путях Обь–Иртышского бассейна. 
28 апреля в Омске состоялось тор-
жественное открытие навигации на 
Иртыше, несколькими днями позже 
– 2 мая – был дан торжественный 
старт навигации на Оби. 

Однако стоит отметить, что по 
многочисленным просьбам судо- 
владельцев речные суда пошли по 
Оби несколько раньше – примерно 
в 20–х числах апреля, как только по-
зволил сход льда и были выставле-
ны знаки СНО. 

В начале мая был открыт су-
допропуск через Новосибирский 
шлюз. Перед открытием навигации 
специалисты Новосибирского рай-
она водных путей, гидросооруже-
ний и судоходства проверили тех-
ническое состояние сооружения, 
еще одна инспекторская проверка 
сооружения была проведена менее 
чем через месяц после начала су-
допропуска. 

Новосибирский шлюз – един-
ственное подобное судоходное 
сооружение за Уралом, в задачи 
которого входит безаварийное  
обеспечение грузовых и пассажир-
ских перевозок. Шлюз связывает 
судоходством не только Новоси-
бирскую, Томскую, Кемеровскую 
области с Алтайским краем, но и 
районы Крайнего Севера, что в ре-
зультате позволяет решать многие 
экономические проблемы Сибир-
ского региона. 

Первое шлюзование навигации 
2024 года на Новосибирском шлю-
зе было проведено 6 мая. К настоя-
щему моменту через шлюз прошли 
более 150 судов, выполнены около 

100 шлюзований.
Перед любой навигацией реч-

ники Обь–Иртышского бассейна 
проводят судоремонтные работы. 
Нынешняя не стала исключением: 
на все виды судоремонта (текущий, 
средний и капитальный) были по-
ставлены 239 судов. Ремонт был 
проведен, в частности, на одном из 
«тяжеловесов» учреждения – зем-
снаряде «Ямал», приписанном к То-
больскому РВПиС. 

Для осуществления этого про-
цесса нужно было сделать вымо-
розку судна. Это достаточно ин-
тересный, но при этом и сложный 
процесс. Чистится снег, чтобы не 
было снежной шапки, затем еже-
дневно снег выбирается медлен-
но: за один день специалисты вы-
гребают несколько сантиметров и 
останавливаются – нужно, чтобы 
дальше все промерзло. Вымороз-
ку могут производить только очень 
опытные сотрудники, одно невер-
ное движение – и можно затопить 
результат многодневного тяжело-
го физического труда. На «Ямале» 
проводилась выморозка в носовой 
части судна для опускания левой 
рамы (сосуна), замены втулок под-
пятника, наплавки быстро изнаши-
ваемых деталей грунтовых насосов. 
Землесос «Ямал» в навигационный 
период также разрабатывает устье-
вые участки рек для обеспечения 
безопасного захода транспортных 
судов к причальным сооружениям. 
Ежегодно землесос поднимает не 
менее полумиллиона кубометров 
грунта на дноуглубительных рабо-
тах. 

Между тем в навигацию 2024 
года речникам бассейна предстоит 
освоить работу на новых судах. Так, 

на службу поступили два несамо-
ходных дноуглубительных землесо-
са «Евгений Плескевич» и «Тобол» 
проекта 4395 класса «О 2.0 (лед 10) 
А». Суда были построены в 2023 
году ПАО «Судоремонтно–судо-
строительная корпорация» в городе 
Городце по государственной про-
грамме «Развитие транспортной 
системы». Суммарная мощность 
главных двигателей – 2000 кВт. На-
сосные агрегаты землесосов рас-
считаны на извлечение 700 кубоме-
тров грунта в час. 

В апреле «Евгений Плескевич» 
был отбуксирован в Барнаульский 
район водных путей и судоходства, 
где и будет работать на постоянной 
основе. «Тобол» поступит на воору-
жение путейцев Тобольского рай-
она водных путей и судоходства. 
Еще одно новое судно – несамо-
ходный мелкосидящий земснаряд 
«Полуйский–1» (проект Ц 490ДА) 
был получен ФБУ «Администрация 
«Обь–Иртышводпуть» в рамках 
контракта на оказание услуг фи-
нансовой аренды (лизинга). Зем-
снаряд был построен в 2023 году. 
По проекту глубина разработки – 
от 1 до 12 м. Длина судна – 45,6 м, 
ширина – 9,46 м, мощность главно-
го двигателя — 746 кВт. Насосный 
агрегат земснаряда рассчитан на 
извлечение 500 кубометров грунта 
в час.

 С учетом получения новых судов 
дноуглубительные работы в нави-
гацию 2024 года в Обь–Иртышском 
бассейне будут выполнять 12 еди-
ниц дноуглубительной техники. По 
планам объем дноуглубительных 
работ в нынешнюю навигацию бу-
дет примерно на уровне прошлого 
года и составит более 5 млн ку-
бометров грунта. Однако условия 
начала навигации 2024 года не-
сколько разнятся с предыдущим 
аналогичным периодом. Стоит от-
метить, что наполняемость Иртыша 
во многом зависит от попусков из 
Шульбинского водохранилища, а 
его наполняемости в первый пери-
од навигации было вполне доста-
точно для того, чтобы обеспечить 
гарантированные глубины судовых 
ходов. Что касается водности реки 
Обь, то на нее влияют попуски из 
Новосибирского водохранилища, и 

этот показатель на начальном этапе 
навигации 2024 года тоже не вызы-
вал каких–либо опасений у путей-
цев Обь–Иртышского бассейна.

Для того чтобы обеспечивать 
комфортные условия для судоход-
ства по внутренним водных путям 
Обь–Иртышского бассейна, тру-
дится отдел картографии и изыска-
тельских работ. К навигации 2024 
года были обновлены сразу четыре 
бумажные лоцманские карты: реки 
Иртыш – от 2048–го км до города 
Омска; реки Северная Сосьва – от 
устья реки Ляпин до устья; озера 
Телецкого и Новосибирского водо-
хранилища. К навигации будущего 
года планируется обновить еще три 
бумажные лоцманские карты – все 
они относятся к разным участкам 
Оби: от Новосибирского гидроузла 
до устья реки Томь; от устья реки 
Томь до села Соснино; от села Со-
снино до устья реки Иртыш. 

В навигационный период теку-
щего года специалисты проведут 
оплавывание картографических 
материалов, которые подготовлены 
для переиздания вышеуказанных 
карт. Работы по оплавыванию спе-
циалисты проводят для того, чтобы 
выявить и устранить неточности в 
имеющихся материалах. 

Помимо работы над бумажны-
ми картами, в постоянном режиме 
идет корректировка электронных 
навигационных карт. В текущем 
году отдел картографии ФБУ «Ад-
министрация «Обь–Иртышводпуть» 
запланировал в 2024 году внести 
исправления в 272 ячейки электрон-
ных навигационных карт на 6664 км 
водных путей. После объединения 
двух бассейнов – Обь–Иртышского 
и Обского – общее количество яче-
ек электронных навигационных карт 
Обь–Иртышского бассейна состав-
ляет 1099 штук. В настоящее вре-
мя электронными навигационными 
картами в Обь–Иртышском бассей-
не обслуживаются без малого 19 
тыс. км, что составляет почти 86% 
от общей протяженности, в том чис-
ле покрытие путей с гарантирован-
ными габаритами составляет 8607 
км, или 90%. Оставшиеся 10% – это 
судоходные трассы Обско–Тазов-
ской губы общей протяженностью 
961 км, относящиеся к разрядам 

плавания «О» и «М». На такие участ-
ки бумажные и электронные карты 
создают в управлении навигации и 
океанографии Министерства обо-
роны России. Для обновления ЭНК 
русловые изыскательские партии 
в течение навигации собирают ин-
формацию, которую потом пере-
дают в отдел картографии. Сюда же 
стекаются данные об изменениях, 
произошедших на реке, от экипа-
жей обстановочных бригад, чьи 
теплоходы оснащены судовыми об-
становочными комплексами (СОК). 
Отметим, что в 2023 году новыми 
комплексами были оснащены 10 
обстановочных судов учреждения 
в Ханты–Мансийском и Ямало–Не-
нецком окружных управлениях  
водных путей и судоходства. 

Параллельно с путейцами в на-
вигационный период начинается 
работа и у службы государственно–
портового контроля Обь–Иртыш-
ского бассейна. В этом году перед 
началом навигации все 24 инспек-
тора собрались в Омске на семи-
наре, в рамках которого смогли 
встретиться с руководителем ФБУ 
«Администрация «Обь–Иртышвод-
путь» Романом Чесноковым и за-
дать ему вопросы. Такие моменты 
прямого общения с руководством 
позволяют разрешить накопившие-
ся противоречия и обменяться опы-
том с коллегами. По состоянию на 
май инспекторы ГПК бассейна про-
вели более полутысячи проверок 
судов. Были выявлены 326 нару-
шений обязательных требований, 
временно задержаны 25 единиц 
флота. За аналогичный период про-
шлого года инспекторы проверили 
465 судов, выявили 367 нарушений, 
задержали 19 единиц флота. По 
итогам всего навигационного пери-
ода 2023 года было проверено 2801 
судно и плавучий объект, выявлены 
4666 нарушений обязательных тре-
бований. Основные нарушения, с 
которыми сталкиваются инспекто-
ры в результате проверок, – отсут-
ствие на судне судовых докумен-
тов, в том числе судового журнала, 
свидетельства о минимальном 
составе экипажа, акта готовности 
судна к эксплуатации.

Прогнозы на навигацию 2024 
года дают надежду на то, что 
уровень воды в реках бассей-
на в нынешнем году будет выше 
среднемноголетних значений. 
Это позволит путейцам бассейна 
более эффективно выполнять по-
ставленные задачи по обеспече-
нию безопасности судоходства 
на внутренних водных путях Обь– 
Иртышского бассейна.

Дорогие друзья!

Поздравляю вас с профессиональным праздником – Днем мор-
ского и речного флота! Труд речников всегда важен и востребован! 
Мне хочется пожелать каждому из вас долгой и успешной работы, 
которая в итоге будет вести к развитию и процветанию флота Рос-
сийской Федерации! Особые слова благодарности – ветеранам 
отрасли, которые своим примером задали потомкам дальнейшие 
ориентиры пути! С праздником вас, дорогие друзья! Успехов вам 
во всех начинаниях и только попутного ветра во все паруса!

С уважением,

Руководитель ФБУ «Администрация «Обь–Иртышводпуть» 
 Р.А. Чесноков

Навигация спросит строго
Но речники Обь–Иртышского бассейна готовы справиться с любыми трудностями

Несамоходный дноуглубительный землесос «Евгений Плескевич»

Передача штурвала Новосибирский шлюз
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На территории Хабаровско-
го колледжа водного транс-
порта и промышленности 26 

апреля 2024 года состоялся тор-
жественный митинг, посвященный 
открытию навигации в Амурском 
бассейне внутренних водных путей 
(ВВП) у города Хабаровска.

– В этом году речники Амура 
встречают уже 170–ю навигацию, 
– рассказал руководитель управ-
ления ФБУ «Администрация Амур-
ского бассейна внутренних водных 
путей» (ФБУ «Администрация Амур-
водпуть») Александр Савин. – В мае 
1854 года, по приказу генерал–гу-
бернатора Восточной Сибири Н. Н. 
Муравьева от Шилкинского завода 
отправился первый дальневосточ-
ный пароход «Аргунь» под коман-
дованием капитана Александра 
Сгибнева. Этим рейсом пароход 
«Аргунь» открыл паровое судоход-
ство в Амурском бассейне.

История управления водными пу-
тями на Амурском бассейне уходит 
корнями в 1894 год, когда впервые 
был командирован на Амур специ-
альный отряд ведомства путей со-
общения под названием «Экспеди-
ция по исследованию реки Амур», а 
3 января 1900 года Царским указом 
было создано «Управление водны-
ми путями Амурского бассейна» и 
утвержден его штат.

На момент образования управ-
ления водные пути составляли без 
малого 4,5 тыс. верст и были закре-
плены за Сретенским, Благовещен-
ским, Хабаровским и Николаевским 
участками, которые в свою очередь 
состояли из 12 дистанций пути. В 
управлении было 10 пароходов, по 
5 паровых катеров и многочерпако-
вых земснарядов, 3 камне–карче-
подъемницы, 19 шаланд и судоре-
монтные мастерские в Сретенске 
и Благовещенске. В 1913 году про-
тяженность водных путей, обслужи-
ваемых управлением, составляла 
свыше 5,7 тыс. км.

На Амуре, в отличие от других 
рек России, где паровое судоход-
ство начинали частные предпри-
ниматели, первые амурские па-
роходы были государственные. В 
этом была политическая и эконо-
мическая необходимость освоения 
дальневосточной речной магистра-
ли для заселения территории Даль-
него Востока.

В навигацию 2024 года в Амур-
ском бассейне ФБУ «Администра-
ции Амурводпуть» запланировано 
содержание 6975 км ВВП, из них с 
гарантированными габаритами и 
действующими средствами навига-
ционного оборудования (СНО) 4856 
км, в том числе 2744 км пограничных 
водных путей, которые обслужива-
ются совместно с путейцами КНР.

Для выполнения работ по со-
держанию судовых ходов и нави-
гационно–гидрографического обе-
спечения условий плавания судов 
учреждением в навигацию 2024 
года будут введены в эксплуатацию 
86 судов технического флота, в том 
числе з/с «Цимлянский», теплохо-
ды «Путейский–15», «Грач» и «Сап-
сан» нового судостроения, которые 
были получены ФБУ в 2023 году в 
рамках реализации мероприятий 
Государственной программы «Раз-

витие транспортной системы». 
Землесос «Цимлянский» будет ис-
пользоваться для выполнения дно-
углубительных работ на реке Зея с 
целью обеспечения доставки круп-
ногабаритного оборудования для 
строительства Амурского ГХК, а 
т/х «Путейский–15», «Грач» и «Сап-
сан» – для выполнения промерных и 
тральных работ, выставления и об-
служивания навигационных знаков.

В текущем году флот учрежде-
ния пополнится еще тремя новыми 
судами: несамоходным дноуглу-
бительным землесосом произво-
дительностью 700 м3/час который 
строится на Хабаровском судо-
строительном заводе, обстановоч-
ным судном проекта 3052 и изы-
скательским судном проекта RDB 
66.62, которые строятся в Благо-
вещенске. На судах нового судо-
строения для экипажей обеспечены 
хорошие производственные, са-
нитарные и бытовые условия, они 
оснащены современным радиона-
вигационным и навигационно–ги-
дрографическим оборудованием 

для качественного и эффективного 
выполнения путевых работ и судо-
вождения.

Принятые в эксплуатацию обста-
новочные суда Хабаровского фили-
ала выполняют промеры, траление 
судовых ходов на Амуре, акваторий 
причалов и остановочных пунктов 
у Хабаровска, установку плавучих 
навигационных знаков и светосиг-
нального оборудования на берего-
вые знаки.

С 26 апреля открыто действие 
СНО на участке реки Амур от реч-
ного вокзала Хабаровска до п. Ус-
сурийский. По просьбе краевых, 
городских органов власти и судо-
ходных компаний для обеспечения 
перевозки пассажиров 29 апреля 
ранее установленного срока от-
крыто действие СНО на участках 
Среднего и Нижнего Амура у Хаба-
ровска, в том числе на подходах к 
остановочным пунктам пассажир-
ских линий, а также на участках рек 
Тунгуска и Кур.

– Для успешной работы на судах 
нашего флота нужны молодые спе-

циалисты, люди с новым мышлени-
ем, способные осваивать и рабо-
тать на современном оборудовании 
по новым технологиям и методам, 
– отметил Александр Савин. – Я 
уверен, что учащиеся и выпускни-
ки Хабаровского колледжа водного 
транспорта и промышленности по-
полнят гвардию речников Амурско-
го бассейна. Управление всегда с 
большим вниманием и ответствен-
ностью относится к сохранению 
уникальных путейских кадров: про-
изводителей путевых работ, ма-
стеров пути, монтеров судоходной 
обстановки, работников русловых 
изыскательских партий, специали-
стов землечерпательной техники. И 
чтобы стать настоящим путейцем, 
речником, помимо диплома об об-
разовании, нужно иметь многолет-
ний опыт работы на реке, знать ее 
нрав, проблемные участки и спе- 
цифику работ.

Накануне открытия юбилейной 
навигации в Хабаровске прошло 
очередное, юбилейное 65–е сове-
щание Смешанной российско–ки-

тайской комиссии по судоходству 
на пограничных реках. Мероприя-
тие было проведено во исполнение 
положений российско–китайского 
межправительственного соглаше-
ния «О порядке плавания по погра-
ничным рекам Амур, Уссури, Аргунь, 
Сунгача и оз. Ханка и об установ-
лении судоходной обстановки на 
этих водных путях» от 2 января 1951 
года.

Совещание проходило в форма-
те видеоконференции. В нем при-
няли участие специалисты ФБУ 
«Администрация Амурводпуть», 
Хабаровского и Благовещенского 
районов внутренних водных путей 
– филиалов ФБУ «Администрация 
Амурводпуть», Управления вну-
треннего водного транспорта Рос-
морречфлота, министерства эко-
номического развития и внешних 
связей и министерства транспорта 
и дорожного хозяйства Амурской 
области, департамента экономи-
ки правительства Еврейской ав-
тономной области, министерства 
транспорта и дорожного хозяйства 
Хабаровского края, МТУ Ространс-
надзора по ДФО, Пограничного 
управления ФСБ России по Хаба-
ровскому краю и ЕАО, АО «Амур-
ское пароходство», АО «Хабаров-
ский речной торговый порт», АО 
«Торговый порт Благовещенск», АО 
«Хабаровскводтранс», ЗАО «Пас-
сажирский порт «Амурассо», ООО 
«КомПасс», а также представители 
российских коммерческих пред-
приятий водного транспорта Амур-
ского бассейна.

На пленарных заседаниях и за-
седаниях рабочих групп были под-
ведены итоги путевых работ и 
мероприятий по обеспечению су-
доходства за 2023 год, обсуждены 
и согласованы плановые меропри-
ятия производства путевых работ 
по содержанию судовых ходов на 
пограничных участках рек в нави-
гацию 2024 года, рассмотрены во-
просы исполнения российскими и 
китайскими судоводителями Пра-
вил плавания по российско–китай-
ским пограничным рекам в 2023 
году, согласованы мероприятия по 
обеспечению условий для безава-
рийного плавания судов на погра-
ничных реках в 2024 году.

С 2009 года председателем рос-
сийской части комиссии является 
руководитель ФБУ «Администрация 
Амурводпуть» Александр Савин.

Он отметил, что для улучшения 
условий судоходства стороны до-
говорились в навигацию 2024 года 
изменить судовые ходы по схемам 
расстановки береговых навигаци-
онных знаков на 27 участках, пере-
ставить 80 знаков (российской 
стороной – 41, китайской сторо-
ной – 39), установить и содержать 
199 плавучих знаков (российской 
стороной – 95, китайской стороной 
– 104), для изучения судоходных ус-
ловий произвести изыскания на 89 
участках (российской стороной – на 
26 участках, китайской стороной – 
на 63 участках).

По большинству вопросов по-
вестки совещания стороны достиг-
ли необходимых договоренностей, 
которые вошли в итоговые доку-
менты совещания.

Традициям верны
ФБУ «Администрация Амурводпуть» отметило два юбилея
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30 апреля 1974 года Со-
ветом Министров СССР 
принимается важней-

шее для развития набирающего 
силу советского танкерного флота 
решение об организации в городе 
Новороссийске высшего инженер-
ного морского училища Министер-
ства морского флота. Уже через год 
молодой вуз начнет готовить «тан-
керистов» на самой современной 
по тем временам учебной базе.

С тех пор прошел не один десяток 
лет, изменилось многое, но требо-
вания, которые выдвигает отрасль 
к морским кадрам, всегда остава-
лись высокими.

Сегодня хорошо известная на 
всех морях и океанах альма–ма-
тер моряков–ушаковцев встречает 
свое 50–летие, завершая уже вто-
рой этап модернизации техноло-
гической инфраструктуры, значи-
тельно укрепив свои возможности 
в развитии образовательных и на-
учных технологий.

Как вуз, находившийся в конце 
90–х в бедственном положении, 
смог совершить столь мощный про-
рыв в совершенно другое качество 
образовательных возможностей? 
Как уже к середине нулевых смо-
гли провести капитальный ремонт 
90% всех площадей и коммуника-
ций? Дело в том, что именно в это 
сложное и неоднозначное время 
командование и ученый совет взяли 
решительный курс на модерниза-
цию, расширение спектра научных 
исследований, освоение передо-
вого оборудования. Все это стало 
политикой трудового коллектива 
мореходки, родившейся в Новорос-
сийске, на Малой земле.

После первого этапа модерни-
зации единственное, что никак не 
вписывалось в новый облик совре-
менного морского вуза, – недостро-
енное здание, стоявшее с середины 
80–х памятником перестройки.

Но самостоятельно потянуть 
столь масштабную стройку вуз про-
сто не мог. Нужна была поддержка 
Министерства транспорта РФ и 
Федерального агентства морского 
и речного транспорта. И Ушаковка 
эту поддержку получила!

В 2014 году, несмотря на се-
рьезнейшие финансовые трудно-
сти, взрывной рост цен на строй-
материалы и оборудование, воз-
ведение нового комплекса «Юг» не 
прекратилось. Эффективное ис-
пользование бюджетных средств, 
правильное управление ресурсами 
позволили не просто достроить 
комплекс, а оснастить его совре-
менным телекоммуникационным, 
учебным, научным, производствен-
ным оборудованием, а также тре-
нажерами последнего поколения. 
Новый корпус общей площадью 
более 15,5 тыс. кв. метров был пе-
редан для обучения специалистов 
морских направлений подготовки в 
2019 году.

Итак, корпус «Юг», количествен-
но расширил возможности вуза и 
стал заделом для перехода на но-
вый уровень. По замыслу руковод-
ства Ушаковки, следующий этап – 
качественный прорыв в техноло-
гических, образовательных и на-
учных возможностях. И этим сле-
дующим этапом стало создание 
технопарка.

В 2014 году, во время строитель-
ства учебно–лабораторного ком-
плекса «Юг», Ушаковка получила 
волну санкций и с ней справилась. 
В 2022–м, приступая к созданию 
технопарка, пришлось противосто-
ять уже цунами из санкций, но ко-
рабль даже не пошатнулся. Самое 
современное учебное оборудова-
ние было доставлено в Новорос-
сийск в срок.

Технопарк – это прорыв в дру-
гое качество образовательных и 
научных возможностей в области 
профессиональных дисциплин 
морской транспортной отрасли. 
Командование университета за-
благовременно разработало тех-
нологические решения для осу-
ществления этого прорыва. Группы 
исследователей ученого совета по-
бывали в передовых морских учеб-
но–тренировочных центрах мира, 
посетили ведущие морские универ-
ситеты, по крупицам собирая опыт 
других стран, для того чтобы этот 
уникальный, единственный в сво-
ем роде набор лабораторного обо-
рудования, необходимый именно 
нашей отрасли и заточенный под 
специфические потребности наших 
компаний и их программ развития, 
появился в Новороссийске.

Что же такое современный высо-
котехнологичный технопарк? Для 
кого эта площадка? Здесь пере-
секаются сразу три направления: 
наука и образование, подготовка 
специалистов и, наконец, бизнес, 
занятый внедрением уникальных 

инноваций и трансфером техноло-
гий. Основная задача – разработка 
и внедрение новых технологиче-
ских решений, позволяющих уве-
личить производительность труда, 
повысить конкурентоспособность, 
стимулировать развитие эффек-
тивных технологий и, самое глав-
ное, коммерциализировать науч-
ные результаты.

Вот такую отраслевую инноваци-
онную площадку удалось создать 
Ушаковке. Это уверенный шаг к 
достижению технологического су-
веренитета морского транспорта 
России. Технопарк позволит зна-
чительно повысить качество обра-
зования, обеспечить суверенитет 
в морских технологиях и создать 
передовую школу морских транс-
портных инженеров.

Что же дальше? В Государствен-
ном морском университете имени 
адмирала Федора Ушакова при 
поддержке Министерства транс-
порта РФ и Росморречфлота пла-
нируют осуществить третий этап 
модернизации.

Руководство отраслью одной из 
наиболее важных задач считает 
развитие материально–техниче-
ской и лабораторной базы учебных 
заведений, развитие новых акту-
альных направлений подготовки 
транспортных профессий будуще-
го. И Ушаковка решает эти задачи, 
вносит свой практический вклад 
в стратегическое инновационное 
развитие и глобальную конкурен-
тоспособность морской отрасли 
страны.

Верный курс 
легендарной мореходки
Ушаковка: 50 лет в авангарде морского образования страны

Ректор ФГБОУ ВО «ГМУ 
имени адмирала Ф.Ф. Ушакова», 

д.т.н., профессор 
Кондратьев Сергей Иванович
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– Сергей Олегович, руковод-
ством страны сегодня особенно 
отмечается важность подготов-
ки профессиональных кадров, 
повышение престижа транс-
портных профессий, сохранение 
преемственности в транспорт-
ной отрасли. Какие у универси-
тета существуют инициативы по 
данным направлениям?

– В условиях перехода всей стра-
ны на двухуровневую систему бака-
лавриат–магистратура нам удалось 
сохранить специалитет – обучение 
по образовательным программам 
в области подготовки плавательных 
составов морских судов, судов вну-
треннего водного плавания. В со-
ответствии с ФГОС ВО с 2019 года 
срок подготовки по этим направле-
ниям увеличен с 5 лет до 5,5 года, 
что обеспечивает прохождение 
тренажерной подготовки и плава-
тельной практики в соответствии 
с требованиями Международной 
конвенции ПДНВ. Это позволило 
сохранить преемственность учеб-
ных планов, традиций, с одной 
стороны, и создать точки роста – с 
другой.

Среди инициатив университета 
хочу отметить возможность фор-
мирования индивидуальных траек-
торий обучения и присвоение до-
полнительных квалификаций при 
освоении образовательных про-
грамм.

Другая инициатива – заключение 
договоров о сетевом взаимодей-
ствии с работодателями в целях 
использования материально–тех-
нической базы и высокотехноло-
гичного оборудования организаций 
для проведения практических заня-
тий и научных исследований.

3 июня ГУМРФ имени адмирала 
С.О. Макарова заключил договор 
о сетевом взаимодействии с AO 
«Невское ПКБ» – ведущим пред-
приятием по проектированию со-
временных кораблей, научных ис-
следовательских и экспедиционных 
судов, плавучих энергоблоков (в 
том числе с ядерной энергетиче-
ской установкой). В его рамках бу-
дут реализованы образовательные 
проекты, нацеленные на обеспече-
ние интересов государства и судо-
строительной отрасли.

24 мая подписан договор о 
сетевой форме реализации об-
разовательных программ и со-
трудничестве с ООО «Фертоинг» 
– инженерной компанией, специ-
ализирующейся на выполнении 
комплексных морских изысканий, 
навигационно–гидрографическом 
и подводно–техническом сопрово-
ждении строительства и эксплуата-
ции объектов подводных добычных 
комплексов, морского, речного 
транспорта.

В рамках соглашения между 
ГУМРФ и фондом «Люди моря» пла-
нируются мероприятия по популя-
ризации морской деятельности че-
ловека и сохранению ее наследия. 
Есть предварительная договорен-
ность о реализации на базе фонда 
образовательного подхода «Обуче-
ние служением» в форме выполне-
ния курсового проекта.

– Какие меры поддержки или 
программы, на ваш взгляд, мо-
гут способствовать дальнейшему 
развитию водного транспорта?

– Меры государственной под-
держки должны быть направлены 
на решение проблем, связанных 
с неблагоприятной возрастной 
структурой флота, недостатком его 
провозной способности при потен-
циальном росте грузовой базы, вы-
ведением из эксплуатации мораль-
но и физически устаревшего флота.

Для дальнейшего развития во-
дного транспорта России государ-
ственная поддержка может вклю-
чать в себя следующие меры:

– сохранение компенсации про-
центной ставки при кредитовании 
строительства судов на российских 
верфях, использование механизма 
лизинга для обновления судов, а 
также необходимо государствен-
ное финансирование для модерни-
зации портовой инфраструктуры;

– налоговые льготы для компа-
ний, работающих в сфере водного 
транспорта.

И, конечно, необходимо отме-
тить, что важным фактором, обес- 
печивающим развитие и устойчи-
вость водного транспорта, являют-
ся кадры.

Учитывая текущую кадровую 
ситуацию на внутреннем водном 
транспорте, следует отметить зна-
чимость подготовки и переподго-
товки не только управленцев, ру-
ководителей и инженерных кадров, 
но также и представителей рабочих 
профессий.

Необходимо обеспечить при-
ток специалистов, обладающих 
цифровыми компетенциями и 
специальными знаниями в обла-
сти искусственного интеллекта 
и робототехники, знающих ин-
фраструктуру и принципы работы  
водного транспорта. Для создания 
кадрового потенциала необходи-
мо подготовить и обучить таких 
специалистов, например, в рамках 
реализации механизма целевого 
обучения.

С 1 мая 2024 года вступило в силу 
постановление Правительства Рос-
сийской Федерации от 27 апреля 
2024 года № 555 «О целевом обуче-
нии по образовательным програм-
мам среднего профессионального 
и высшего образования». В соот-
ветствии с постановлением потен-
циальные заказчики размещают 
свои заявки на единой цифровой 
платформе в сфере занятости и 
трудовых отношений «Работа в Рос-
сии». Причем это могут быть заявки 
и для обучающихся, и для лиц, по-
ступающих в рамках целевой квоты.

В этом году к нам на данный мо-
мент обратились более 20 органи-
заций, и все это организации струк-
туры водного транспорта, которые 
готовы заключить договоры на це-
левое обучение.

– Сергей Олегович, какими 
научно–инновационными раз-
работками в области развития 
Арктики может гордиться уни-
верситет?

– Недавно университет завер-
шил научную работу по теме: «Вы-
работка предложений по внесению 
поправок в нормативно–правовые 
акты и по разработке мероприятий 
по снижению рисков возникнове-
ния аварий на основании проведе-
ния оценки рисков в целях усиления 
готовности к ликвидации разливов 
нефти и нефтепродуктов в аквато-
рии Северного морского пути».

Ставились задачи по проведению 
оценки связанных с судоходством 
рисков разливов нефти и нефте-
продуктов в акватории CMП и под-
готовке предложений по их сниже-
нию, направленных на повышение 
безопасности мореплавания в ак-
ватории CMП, с предложением их 
включения в нормативно–правовую 
документацию, в том числе регла-
ментирующую организацию движе-
ния судов в акватории CMП.

Выполнение научных исследо-
ваний для обеспечения развития 
судоходства по Северному мор-
скому пути является приоритет-
ным для нашего вуза, при этом 
получены значимые для отрасли 
результаты. Университетом по за-
казу ФГУП «Гидрографическое 
предприятие» были разработаны 
уникальные методы прогнозиро-
вания заносимости арктических 
морских и подходных каналов. Ре-
льеф дна на арктическом шельфе 
преимущественно мелководный, 
и все подходные каналы созданы 
искусственно дноуглублением. Их 
площадь составляет десятки мил-
лионов квадратных метров и каж-
дый год увеличивается, что и обес- 
печивает возможность прохода 
крупнотоннажных судов. Каждый 
год таким подводным гидротехни-
ческим сооружениям необходимо 
восстановление проектных глубин 
– землечерпание, это абсолютно 
новая задача, которую в условиях 
Арктики никто раньше не решал.

Университет обосновал предло-
жения как по технологии производ-

ства дноуглубления, так и по рас-
четам объема извлекаемого грунта. 
Здесь новой особенностью для нас 
стало то, что все предварительные 
изыскания делались в условиях 
естественной природы, а сейчас, 
например, в Обской губе выполня-
ются более 600 судозаходов в год 
только крупных судов. Это новые 
условия природно–технической 
среды, очень хрупкой для Арктики, 
и, конечно, наши специалисты по-
дошли к решению поставленной за-
дачи, учитывая все эти аспекты.

– Как проходит подготовка 
морских кадров для реализации 
арктических проектов?

– В сентябре 2020 года при Ко-
митете Санкт–Петербурга по де-
лам Арктики в целях привлечения 
научных и учебных организаций 
города к деятельности по подготов-
ке кадров для Северного морского 
пути и Арктики в целом была соз-
дана рабочая группа «Подготовка 
в Санкт–Петербурге кадров для 
обеспечения развития инфраструк-
туры Севморпути». Группу ГУМРФ 
имени адмирала С.О. Макарова 
возглавляет проректор по работе с 
филиалами и международной де-
ятельности Е.А. Смягликова. В со-
став группы входят ведущие вузы 
Санкт–Петербурга, обладающие 
морскими компетенциями. Важной 
составляющей деятельности рабо-
чей группы, безусловно, является 
активное участие в организации и 
проведении мероприятий, посвя-
щенных арктической тематике: кон-
ференции, форумы, «круглые сто-
лы», семинары и пр. Таким образом, 
совместно реализуется адресная 
работа с арктическими регионами 
и предприятиями в соответствии с 
запросом по требуемым специаль-
ностям, выстраивается более плот-
ное взаимодействие.

Не секрет, что, несмотря на ак-
тивное распространение арктиче-
ской повестки, сегодня все равно 
идет отток молодежи из Арктиче-
ского региона. Молодежь ищет, где 
выше доход и легче работа. Мы го-
товим кадры для Арктики со сред-
ней ступени образования, и с целью 
информирования и популяризации 
работы в Арктике мы третий год 
подряд проводим анкетирование 
учащихся курсантов CПO ГУМРФ в 
возрасте 18–22 лет на тему: «Про-

фессиональное самоопределе-
ние и работа в Арктике (CMП)». По 
итогам таких мониторингов вы-
ясняется, что только треть буду-
щих выпускников осведомлены о 
востребованности специалистов 
на предприятиях Арктики и инфра-
структуры Севморпути, а в качестве 
причины для работы в Арктике бу-
дущие выпускники ставят на первое 
место предложение от работодате-
ля с самым подробным описанием 
условий.

– Как в сегодняшних условиях 
осуществляется международная 
деятельность университета?

– ГУМРФ активно участвует в ра-
боте профессиональных сообществ 
и профильных международных ас-
социаций. В апреле 2024 года уни-
верситет присоединился к консор-
циуму «Российско–Африканский 
сетевой университет» (РАФУ), соз-
данному в 2021 году с целью укре-
пления сотрудничества в сфере об-
разования, науки и экономического 
развития между Россией и госу-
дарствами Африканского конти-
нента. Кроме того, запланировано 
вступление ГУМРФ в Ассоциацию 
технических университетов России 
и Китая (ATУPK) и Российско–Ази-
атский консорциум арктических ис-
следований (РАКАИ).

Несмотря на сложную геополи-
тическую обстановку, партнерская 
сеть университета продолжает 
расширяться: интерес к сотрудни-
честву с ГУМРФ проявляют науч-
но–образовательные организации 
Беларуси и Казахстана, с которыми 
уже проведен ряд совместных ме-
роприятий в формате семинаров, 
«круглых столов» и стажировок про-
фессорско–преподавательского 
состава. В 2024 году планируется 
интенсификация взаимодействия 
с Даляньским океаническим уни-
верситетом (Китай) для реализа-
ции совместных образовательных 
программ и других направлений 
научно–образовательного сотруд-
ничества.

В ГУМ РФ активно реализуется 
Международная кадетская про-
грамма, в рамках которой в 2023 
году плавательную практику на су-
дах иностранных компаний прошли 
55 курсантов института «Морская 
академия», на 2024 год заплани-
рована практика еще 25 курсантов 
университета.

С 1 по 5 июля 2024 года в ГУМРФ 
во второй раз состоится между-
народная летняя школа «Молодые 
кадры Арктики», направленная на 
формирование кадрового потен-
циала для работы в транспортной 
индустрии Арктической зоны РФ. 
Заявку на участие в мероприятиях 
школы в 2024 году подали более 60 
российских и иностранных студен-
тов – граждан стран СНГ и дальне-
го зарубежья (Индии, Мозамбика, 
Эквадора), обучающихся в вузах 
России.

Точки роста
На вопросы «ТР» отвечает ректор Государственного университета морского 
и речного флота имени адмирала С.О. Макарова Сергей Барышников

Делегация ГУМРФ во главе с ректором встречает министра транс-
порта РФ Романа Старовойта в рамках ПМЭФ
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Нижний Новгород. Крупнейший 
мегаполис Волжского бас-
сейна, один из главных судо-

ходных и промышленных центров 
России. 93 года назад, в 1930 году, 
в этом городе начал свою работу ве-
дущий транспортный вуз Поволжья. 
Культивируя славные традиции про-
шлого и внедряя инновации в обра-
зовательный процесс, университет 
идет устойчивым курсом к своему 
столетию.

В настоящее время Волжский го-
сударственный университет водно-
го транспорта представляет собой 
крупный территориально–отрасле-
вой образовательный комплекс, ко-
торый объединяет головной вуз, Ни-
жегородское речное училище имени 
И.П. Кулибина и 6 филиалов (в Каза-
ни, Самаре, Перми, Астрахани, Уфе и 
Рыбинске). В скором времени к ним 
присоединится федеральное море-
ходное училище, которое появится 
на базе дагестанского колледжа 
машиностроения и сервиса имени 
С. Орджоникидзе в Каспийске.

Подготовка кадров здесь осущест-
вляется на всех уровнях профес-
сионального образования. При этом 
специалисты готовятся для всей ин-
фраструктуры водного транспорта, 
которая включает флот, порты, су-
доремонтные предприятия, учебные 
заведения, научно–исследователь-

ские институты и другие подразде-
ления отрасли. Обучение ведется по 
специальностям среднего профес-
сионального образования, высшего 
образования, дополнительного про-
фессионального образования и по 
рабочим профессиям.

Непрерывность образовательного 
процесса, выстроенного в универ-
ситетском комплексе ВГУВТ, дает 
возможность перехода от среднего 
профессионального образования к 
высшему и послевузовскому (аспи-
рантура, повышение квалификации).

Сегодня университет по пра-
ву считается ведущим транспорт-
ным вузом региона. Столь высокий 
рейтинг он заслужил благодаря не 
только высококвалифицированному 
профессорско–преподавательскому 
составу, но и современной матери-

ально–технической базе, включа-
ющей уникальные тренажеры, на 
которых будущие судоводители, ме-
ханики, электромеханики, радисты и 
экологи отрабатывают практические 
навыки.

Более 100 предприятий отрасли 
совместно с университетом органи-
зуют и проводят производственную 
практику студентов с их последую-
щим трудоустройством.

На сегодняшний день в универси-
тетском комплексе обучаются почти 
14 тыс. курсантов и студентов. За 
годы работы Волжским универси-
тетом были подготовлено более 80 
тыс. высококвалифицированных 
специалистов.

Всего в структуре вуза четыре ин-
ститута: институт «Морская акаде-
мия», Институт кораблестроения и 

инфраструктуры водного транспор-
та, Институт экономики, управления 
и права, Институт непрерывного об-
разования.

Институт «Морская академия» – 
визитная карточка университета. 
Для многих курсантов важным толч-
ком для профессионального выбора 
стали романы о дальних странствиях 
и морских приключениях. И это, как 
говорят опытные капитаны, вполне 
серьезная причина для того, чтобы 
посвятить морю целую жизнь. Ин-
ститут готовит универсальных спе-
циалистов. Выпускники могут рабо-
тать как на морских, так и на речных 
судах разного класса и типа. Диплом 
ВГУВТ дает право занимать такие 
должности, как вахтенный помощ-
ник капитана, старший помощник 
капитана, капитан. Кроме судоводи-

телей, на современном судне обя-
зательно должны работать механи-
ки, электромеханики, радисты, и их 
тоже готовят в институте.

Студенты Института кораблестро-
ения и инфраструктуры водного 
транспорта – основная ударная сила 
водной части экспедиции «Плавучий 
университет Волжского бассейна» 
(экспедиция под патронатом Рус-
ского географического общества). 
Выпускники института получают 
диплом инженера–кораблестрои-
теля, гидротехника, эколога или ги-
дрографа. Именно эти специалисты 
обеспечивают полноценную работу 
водных путей и контроль экологиче-
ской обстановки в местах судоход-
ства.

Выпускники Института экономики, 
управления и права известны в от-
расли своим профессионализмом: 
юристы, управленцы и экономисты 
на транспорте всегда нарасхват. 
Одно из основных преимуществ 
юридического и экономического 
образования ВГУВТ – уникальная 
возможность создавать проекты с 
привлечением специалистов–транс-
портников. Это значительно расши-
ряет возможности трудоустройства 
выпускников института. Примеров 
успеха среди выпускников Института 
экономики, управления и права не-
мало – руководители министерств 
и регионов. Банки, страховые ком-
пании, транспортные предприятия – 
практически во всех отраслях эконо-
мики есть руководители с дипломом 
ВГУВТ.

Широту профессиональных воз-
можностей специалиста в области 
водного транспорта, без преувели-
чения, можно сравнить с Мировым 
океаном. Станьте частью нашей 
дружной команды, поступайте в 
Волжский университет!

ВГУВТ: курс на сто!
Волжский университет водного транспорта – 
флагман отраслевого образования Поволжья

Ректор ФГБОУ ВО «ВГУВТ»
Кузьмичев

 Игорь Константинович

Морской государственный 
университет имени адми-
рала Г.И. Невельского – 

старейшее транспортное учебное 
заведение высшего образования 
на Дальнем Востоке России. Соз-
данные в 1890 году во Владивосто-
ке Александровские мореходные 
классы положили начало подготовке 
квалифицированных морских специ-
алистов для торгового флота Тихо-
океанского региона, которая непре-
рывно продолжается уже 134–й год. 

МГУ им. адм. Г.И. Невельского го-
товит специалистов всех профилей, 
необходимых морской транспортной 
системе, по естественно–научно-
му, гуманитарному, техническому и 
морскому конвенционному направ-
лениям. Одним из приоритетных на-
правлений в деятельности Морского 
университета становится его актив-
ное включение в образовательную и 
научно–исследовательскую повест-
ку в области развития Арктики и Се-
верного морского пути. 

Сегодня в МГУ им. адм. Г.И. Не-
вельского в интересах ведущих 
промышленных предприятий стра-
ны, профильных министерств и ве-
домств (Министерство обороны 
Российской Федерации, МЧС Рос-
сии) проводятся фундаментальные и 
прикладные научные исследования в 
области безэкипажного судовожде-
ния (е–Навигация), разработки бес-
пилотных летательных аппаратов, 
надводной и подводной робототех-
ники, ликвидации аварийных разли-
вов нефти, электродвижения судов. 

В настоящее время морская 
транспортная отрасль крайне нужда-
ется в молодых специалистах. Речь 
идет не только о количестве приня-
тых на работу выпускников. Совре-
менный флот развивается настолько 
интенсивно, что по сложности со-
поставим с космической отраслью. 
Остро стоит вопрос качества подго-
товки специалиста новой формации, 
быстрого и гибкого реагирования на 
запросы морской инфраструктуры. В 
этом смысле Морской университет 
выступает своеобразным локомоти-
вом, определяющим с опережением 
в 5–7 лет, каким набором компетен-
ций должен обладать выпускник, 
чтобы быть способным заблаговре-
менно их обеспечить.

Приморье – это главные морские 
ворота в страны Азиатско–Тихооке-
анского региона, которые с каждым 
годом приобретают все большее 
значение. Объявленный Президен-
том России курс на Восток застав-
ляет Морской университет занять 
передовые позиции в подготовке 
специалистов–универсалов для 
транспортной отрасли. В реализу-
емой вузом программе развития 
«Приоритет–2030. Дальний Восток» 
поставлена и поэтапно достигается 

ключевая цель – подготовка кадров, 
соответствующих новому техно-
логическому укладу транспортной 
отрасли на Дальнем Востоке и в 
Арктике. Например, принципиаль-
ное значение сегодня приобретают 
специалисты–универсалы в сфере 
пространственной логистики и муль-
тимодальных перевозок, морской 
экологии, техносферной безопас-
ности, судовой ядерной энергетики. 

В рамках программы развития в 
университете созданы образова-
тельные и научные коллаборации, 
в результате которых реализуются 
новые сетевые программы, созданы 
совместные центры и лаборатории, 
привлекаются преподаватели и экс-
перты из ведущих вузов и предпри-
ятий России, таких как НИЯУ МИФИ, 
МГИМО, ГУМРФ им. адм. С.О. Мака-
рова, ДВГУПС, Техническая акаде-
мия Росатома, ООО «ССК «Звезда». 
Это позволяет обеспечивать полный 
цикл подготовки специалистов–уни-
версалов по ключевым для транс-
портной отрасли направлениям с 
учетом запросов и потребностей 
ключевых стейкхолдеров – работо-
дателей Дальневосточного феде-
рального округа. Так, например, на 
базе университета впервые на Даль-

нем Востоке началась подготовка 
морских инженеров–механиков в 
сфере эксплуатации ядерных энер-
гетических установок, применяемых 
на современных атомных ледоколах 
и плавучих АЭС. 12 курсантов МГУ 
им. адм. Г.И. Невельского в насто-
ящее время проходят плаватель-
ную практику на атомных ледоколах 
ФГУП «Атомфлот».

Кроме этого, за последний год в 
университете открыты 22 програм-
мы высшего и дополнительного 
образования, около 9000 человек 
прошли обучение на университет-
ских программах ДПО. Расшири-
лась география абитуриентов, по-
ступивших в университет из–за 
пределов ДФО, охвачены три феде-
ральных округа, 15 новых субъектов 
РФ, усилился приток иностранных 
абитуриентов. Возросла доля моло-
дых преподавателей до 39 лет, бо-
лее 300 сотрудников университета 
прошли повышение квалификации 
в ведущих университетах – участни-
ках программы «Приоритет–2030». 
Более 500 студентов и курсантов 
приняли участие в значимых обще-
ственно–политических, молодеж-
ных и спортивных мероприятиях 
ДФО и России.

Под руководством ведущих уче-
ных открыты новые научные лабора-
тории в сфере морской беспилотной 
авиации, трибологии и трибодиаг-
ностики, мультиагентной морской 
робототехники, судостроения и су-
доремонта. Созданы два промыш-
ленных образца навигационных 
приборов для морских автономных 
надводных судов, осуществлены 80 
экспериментальных полетов БПЛА 
с автоматической посадкой по глис-
саде на палубу движущегося судна. 
Заметно вырос объем привлеченных 
средств от НИОКР. 

Благодаря участию в программе 
«Приоритет–2030» в университете 
формируется современная кампус-
ная и цифровая среда, создаются 
студенческие пространства для ком-
фортной учебы, проживания и прове-
дения досуга. Курсанты и студенты не 
только получают обширные знания в 
самых различных областях – морской 
робототехнике, ядерной физике или 
логистике, но и приобщаются к опре-
деленной системе ценностей, ста-
новясь носителями и проводниками 
морской культуры. Таким образом, 
через образование, приобщение мо-
лодежи к важному делу обеспечива-
ются кадровые потребности отрасли 
на Дальнем Востоке.

Готовить специалистов новой формации
Над решением этой задачи работает коллектив МГУ имени адмирала 
Г.И. Невельского – лидер Дальневосточного трека программы «Приоритет–2030»

Ректор  ФГБОУ ВО
«МГУ им. адм. Г.И. Невельского» 

Денис Викторович Буров 
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Подготовка первоклассных 
специалистов для любой от-
расли экономики подразу-

мевает не только преподавание 
учебного материала в рамках обра-
зовательных программ, но и разно-
стороннее воспитание студентов, а 
также развитие интереса к различ-
ным направлениям человеческой 
деятельности, в которых молодые 
люди могут реализовать свой по-
тенциал, помимо профессии.

Физическая культура и спорт – 
важнейшее звено в подготовке бу-
дущих специалистов. Упражнения и 
тренировки повышают работоспо-
собность, выносливость и ответ-
ственность обучающихся. И одним 
из основных условий популярности 
спорта в любом учебном заведении 
является достаточное количество 
самых разнообразных секций. В 
настоящее время в СГУВТ ведутся 
занятия по 15 видам спорта, а с но-
вого учебного года в образователь-
ную программу вуза войдет еще 
один международный вид спортив-
ного и прикладного единоборства.

В мае 2024 года Сибирский госу-
дарственный университет водного 
транспорта заключил соглашение 
со Студенческой спортивной лигой 
самбо, став флагманом в проекте 
внедрения этого вида спорта в об-
разовательную программу среди 
вузов, подведомственных Росмор-
речфлоту.

В активную фазу пилотный про-
ект по внедрению модуля «Самбо» в 
образовательную программу СГУВТ 
войдет уже с начала нового учеб-
ного 2024/2025 года как в самом 
университете, так и в его филиалах. 
Дорожная карта реализации проек-
та включает изменения не только в 
образовательной программе в рам-
ках учебной дисциплины «общая 
физическая подготовка», но также 
в плане воспитательной работы 
вуза. Среди этапов – подготов-
ка программы курсов повышения 
квалификации и переподготовки 
преподавателей, развитие инфра-
структуры спортивных комплексов 
учебных заведений. Рабочая группа 
по реализации инициативы созда-
на из сотрудников СГУВТ, а также 
представителей ассоциации «Сту-
денческая спортивная лига самбо» 
(г. Москва) и Новосибирской регио-
нальной федерации самбо.

Передовой опыт СГУВТ будет по-
ложен в основу внедрения модуля 
«Самбо» в образовательные про-
граммы всех учебных учреждений 
Федерального агентства морского 
и речного транспорта.

В университете считают, что быть 
первопроходцем, стоять у истоков 
реализации больших проектов – 
это очень почетная и ответственная 
задача, выполнение которой за-

ставляет мобилизовать внутренние 
ресурсы, взглянуть на проблему 
по–новому, находить нестандарт-
ные, но эффективные пути реше-
ния, что неизменно приводит к раз-
витию университета: его структуры, 
образовательных и воспитательных 
программ, систем взаимодействия, 
– и, конечно, к развитию персонала 
– повышению его компетентности и 
опытности. Особенный отклик уни-
верситета вызывают проекты в об-
ласти молодежной политики и вос-
питательной деятельности.

Так, в 2023 году Сибирский госу-
дарственный университет водного 
транспорта вошел в число первых 
100 вузов России, реализующих на 
своей площадке пилотный проект 
федерального значения «Обучение 
служением». Этот новый образова-
тельный подход предполагает од-
новременное изучение студентами 
академических дисциплин и приоб-
ретение опыта проектной работы с 
некоммерческими организациями 
и местными сообществами при со-
хрании связи с профессиональной 
траекторией. Уже в первый год ре-
ализации специалисты СГУВТ стол-
кнулись с трудностями в решении 
социальных задач с применением 
профессиональных навыков обуча-
ющихся в рамках проекта, следуя 
строгим методическим требовани-
ям программы «Обучение служе-
нием», впрочем, как и большинство 
технических вузов, взявших на себя 
роль пионеров в данной иници-
ативе. И даже такой опыт нельзя 
считать неудачным, ведь задача 
первых – выявить недостатки про-
граммы и внести предложения по 
ее улучшению. А в настоящее время 
поставленные федеральным проек-
том задачи на площадке Сибирско-
го государственного университета 
решаются в рамках дисциплины 
«экология». Студенты активно уча-
ствуют в субботниках по очистке 
водоемов и парковых зон от мусо-
ра, не отказывают в помощи Ново-
сибирскому зоопарку, проводят 
мастер–классы для школьников. В 
связи с предварительной догово-
ренностью с мэрией города на базе 
экологического кружка «Водопад» 
разрабатывается новый кейс, свя-
занный с облагораживанием водо-
емов Новосибирска. В него входят 
научные исследования состава 
воды, выявление причин загрязне-
ния или заболачивания, оценка воз-
можности благоустройства местно-
сти, проект по облагораживанию и 

его реализация. На последних эта-
пах планируется совместная работа 
с архитектурными и строительными 
высшими учебными заведениями 
Новосибирска.

Университет и его филиалы уча-
ствуют в федеральных проектах, ре-
ализуемых на платформе «Россия 
– страна возможностей», развива-
ют свое студенческое сообщество 
путем вовлечения в творческую, 
научную, проектную деятельность и 
лидерство, с энтузиазмом берутся 
за новые задачи. Большое внима-
ние уделяется добровольческому 
движению, которое воспитывает 
в молодых людях неравнодушное 
отношение к окружающему миру, 
укрепляет внутренние принципы 
морали и формирует эмоциональ-
ный интеллект. Но основой воспита-
ния высококвалифицированных ка-
дров для работы в отрасли водного 
транспорта остаются флотские тра-
диции и патриотизм. Специалисты, 
преданные Родине, нацеленные на 
развитие Отечества в любой об-
ласти экономики, становятся наи-
ценнейшими кадрами с большими 
перспективами в профессии. На 
предприятиях отрасли водного 
транспорта наблюдается высокий 
спрос на квалифицированные ка-
дры, а с реализацией новых про-

ектов потребность в специалистах 
станет еще выше.

Базовой задачей учебного учреж-
дения является привлечение моло-
дежи в отрасль. Особое внимание 
уделяется профориентационной 
работе со студентами первых кур-
сов. В сотрудничестве с крупней-
шими судоходными компаниями 
России реализуется система на-
ставничества, в которой предпри-
ятия напрямую участвуют в учебном 
процессе. Вместе с тем ведется 
профориентационная работа с 
детьми начиная с 6–7–го класса 
средней школы, с учетом того, что 
интерес к точным наукам у подрас-
тающего поколения снижается, а 
это ведет к сокращению количества 
выпускников, выбирающих пред-
метами для сдачи ЕГЭ математику 
профильного уровня, физику, хи-
мию, информатику, то есть к умень-
шению числа абитуриентов техни-
ческих вузов.

В настоящее время СГУВТ реа-
лизует проект «Университетская 
среда», в котором задействованы 
воспитанники детских морских цен-
тров, – это программа профильных 
занятий по изучению истории фло-
та, астронавигации, радиосвязи 
или курс лекций для школьников 
«Физика в технике», где подростки 

получают комплекс знаний об ин-
женерной деятельности, принци-
пах технологий кораблестроения, 
литья, сварки, топливного обору-
дования, учатся алгоритмическому 
мышлению и применению приобре-
тенных навыков в разных областях, 
а также в работе с разными техно-
логиями.

Такая форма взаимодействия с 
детьми стала первым шагом на пути 
к реализации профильных классов в 
общеобразовательных школах, уча-
щиеся которых смогут посещать за-
нятия в университете. И уже с 1 сен-
тября нового учебного 2024/2025 
года проект вступит в реализацию 
второго этапа: в новосибирской 
СОШ № 100 начнет работу новый 
«Водный класс», ведущий свою де-
ятельность по дополнительной об-
разовательной общеразвивающей 
программе СГУВТ «Юный моряк», 
рассчитанной на три года обучения 
в школе – с седьмого по девятый 
класс. И, конечно, вся эта работа 
носит не только образовательные, 
но и воспитательные цели, направ-
ленные на привитие интереса к 
профессии и формирование пони-
мания, что будущее страны зависит 
в первую очередь от ее граждан – их 
образованности, профессионализ-
ма и любви к Родине.

У истоков 
больших проектов
СГУВТ: воспитательный аспект в подготовке специалистов для отрасли

Ректор Сибирского 
государственного университета 

водного транспорта 
Татьяна Ивановна Зайко
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